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Pfedkladana hlukova studie je zpracovana pro vyhodnoceni vlivu zaméru
.Modernizace trati Brno - Pferov, 5. stavba Kojetin - Pferov* na okolni zastavbu.

Studie feSi zelezni¢ni propojeni aglomerace mésta Brna vychodnim smérem do
Pferova. Stavajici rychlost se na trati pohybuje v rozmezi 80 — 100 km/h s mnoha mistnimi
omezenimi rychlosti.

Po dokonc¢eni modernizace Il. tranzitniho koridoru v Useku Pferov — Ostrava stoupla
vyrazné intenzita dalkové Zelezni¢ni dopravy na rameni Brno — Ostrava a v sou€asné dobé
jednokolejna trat neumozniuje provozovani regionalni osobni dopravy s jizdnimi dobami, které
by byly konkurenceschopné vigi silniéni dopravé. Stavajici trat’ je z pohledu infrastruktury
(vyjma trakéniho vedeni) jiz vyrazné za hranici své Zivotnosti a i tato skute¢nost snizuje jeji
uzitnou hodnotu. Brno — Pferov je zafazena v ramci EU do zakladni (jadrové) sité TEN-T pro
osobni Zelezniéni dopravu.

Studie posuzuje zdvoukolejnéni trati v celém posuzovaném Uuseku, lokalné jeji
napfimeni, provedeni mimourovhovych kfizeni a zejména zvySeni tratové rychlosti na
200 km/h.

Do hlukové studie bylo pro posouzeni ovlivnéni obytné zastavby hlukem od provozu
na zZeleznici zahrnuto Uzemi, ve kterém se nachazi obytna zastavba v blizkosti Zelezni¢ni trati
a kde je predpoklad vyznamného hlukového ovlivnéni. Ve stanici Kojetin budou rovnéz
rekonstruovany koleje ve sméru na Kroméfiz a Tovacov.

Pfehledna situace je na obr. 1.

Soucasti hlukové studie je také posouzeni zapadniho obchvatu Kojetina (pfelozka
silnice 11/367). V souCasné dobé prochazi silnice [I/367 samotnym centem mésta Kojetin.
Planovany obchvat zacina ve stavajici okruzni kfizovatce silnic 11/367 a 1/47 jizné od mésta
Kojetin, je veden zapadnim smérem a opét se napojuje na stavajici trasu silnice 11/367 pred
obci Uhficice. Planovany obchvat bude v prvni etapé ukon€en v okruzni kfizovatce se silnici
[11/4335 zapadné od Kojetina. Situace je zakreslena na obr. 2. Hlukova studie pocita také
s variantou dostavby celého obchvatu.

Ecological Consulting a.s. 3
www.ecological.cz
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Obr. 2: Situace obchvatu Kojetina a scitaci useky
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2 VSTUPNI UDAJE

Pro tvorbu modelu byly pouZity veSkeré dostupné podklady, pfevazné projektova
dokumentace vypracovana firmou Moravia Consult a.s. Dale bylo pouzito vefejnych mapovych
podkladl a udaju z katastru nemovitosti.

Intenzity vlakové dopravy

Stavajici stav (2018)

Intenzity viakové dopravy v useku Kojetin - Pferov pro sou€asny stav byly ziskany od
objednatele a jsou platné pro rok 2018. Hodnoty reprezentuji RPDI.

Pro model stavajiciho stavu je u stavajici trati pocitano se starym zelezniénim svrskem,
ktery je pfevazné zlet 1969 - 1979 a je tvofen kolejnicemi a betonovymi prazci s tuhym
upevnénim. Maximalni tratova rychlost je uvazovana 100 km/h.

Tab. 1: Intenzity vlakovych souprav b&éhem dne — Stavajici stav (Kojetin - Pferov)

Pocty a typy vlakovych souprav
Stavajici stav
druh vlaku pomeér
den noc délka (m) | kotou&./komp.

brzd

R, Sp 26 2 220 50 %
Os 29 5 130 80 %

Pn 8 4 250 0%

Tab. 2: Intenzity vlakovych souprav béhem dne — Stavajici stav (Kojetin - Kroméfiz)

Podty a typy vlakovych souprav
Stavajici stav
druh vlaku pomér
den noc délka (m) | kotou€./komp.

brzd

R, Sp 1 0 220 50 %
Os 30 9 130 50 %

Pn 1 1 250 0%

Tab. 3: Intenzity vlakovych souprav béhem dne — Stavajici stav (Kojetin - Tovacov)

Pocty a typy vlakovych souprav
Stavajici stav

druh vlaku pomér
den noc délka (m) | kotou€./komp.
brzd
Mn 4 0 200 0%
Ecological Consulting a.s. 6
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Vyhledovy stav (2040)

Pro vyhledovy stav je uvaZovano s tim, Ze stavajici trat bude zcela modernizovana,
pricemz z vétsi Casti vede ve stavajici trase koleji. Kolejovy svrsek bude zcela novy a bude
zvySena tratova rychlost na 200 km/h. U nové navrhované koleje je uvazovano s pouZzitim
noveho kolejového svrsku ve tvaru UIC60 na betonovych prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. Vyhybky v hlavnim dopravnim sméru jsou navrzeny s
pohyblivymi hroty srdcovek.

Tratové rychlosti byly zadany dle udaja z pfipravované projektové dokumentace. Ve
vypoc¢tovém modelu bylo déle uvaZovano se zjednoduSenou dynamikou jizdy vlakovych
souprav pfi modelovani hlukové zatéze v blizkosti zastavek €i Usekl se zménou rychlosti.

Ve vypoctech se pfedpoklada, Ze ve vyhledovém stavu v roce 2040 dosahnou vSechny
vlakové soupravy typu EC maximalni rychlosti.

Tab. 4: Intenzity vlakovych souprav béhem dne — Vyhledovy stav (Kojetin - Pferov )

Pocty a typy vlakovych souprav
Vyhledovy stav
druh viaku pomér
den noc délka (m) | kotou€./komp.
brzd
EC 80 10 200 100 %
R 32 4 220 100 %
Os 46 6 160 80 %
Pn 14 8 500 30 %

Tab. 5: Intenzity vlakovych souprav béhem dne — Vyhledovy stav (Kojetin - Kroméfiz)

Pocty a typy vlakovych souprav
Vyhledovy stav

druh vlaku pomér
den noc délka (m) | kotou¢./komp.
brzd
EC 32 4 200 100 %
R 32 4 220 100 %
Os 26 10 130 80 %
Pn 1 1 250 30 %

Tab. 6: Intenzity vlakovych souprav béhem dne — Vyhledovy stav (Kojetin - Tovacov)

Pocty a typy vlakovych souprav
Vyhledovy stav

druh viaku pomér
den noc | délka (m) | kotou€./komp.
brzd
Mn 4 0 200 30 %
Ecological Consulting a.s. 7
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Intenzity automobilové dopravy

Intenzity dopravy byly ziskany z dopravni studie ,11/367 dopravni model obchvatu
Kojetina“, ktery byl zpracovan firmou HBH Projekt spol. sr. 0. a je datovan na zafi 2018.
Intenzity dopravy jsou vypoc&teny na roky 2025 a 2045. Sc¢itaci useky jsou na obr. 2.

Tab. 7: Intenzity dopravy pro rok 2025

RPDI 2025 NOC 2025 DEN 2025
LV TV | NS |SUMA| LV | TV | NS | SUMA | LV TV | NS [ SUMA
N1 5302 | 236 | 334 | 5872 | 382 | 22 | 36 441 4920 | 214 | 298 | 5431
N2 | 4456 | 224 | 290 | 4970 | 321 | 21 | 32 374 4135 | 203 | 258 | 4596
N3 | 5436 | 264 | 316 | 6016 | 392 | 25 | 35 451 5044 | 239 |281| 5565

usek

Tab. 8: Intenzity dopravy pro rok 2045

RPDI 2045 NOC 2045 DEN 2045
LV | TV | NS [SUMA| LV [ TV |NS | SUMA | LV | TV | NS |SUMA
N1 | 6541 | 246 | 347 | 7134 | 472 | 23 | 38 | 533 | 6069 | 223 |309 | 6601
N2 | 5497 | 233 | 302 | 6032 | 396 | 22 | 33 | 451 | 5101 | 211 |269| 5581
N3 | 6706 | 275 | 329 | 7310 | 483 | 26 | 36 | 545 | 6223 | 249 |293| 6765

usek

Ecological Consulting a.s. 8
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3 LIMITNi HLADINY HLUKU

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni vlady ¢.272/2011 Sb., ve znéni pozdé&jSich predpisu, se
hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A stanovi souétem zakladni hladiny
akustického tlaku A Laeq, 7 (rovna se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného
prostoru a denni a no¢ni dobé.

Tab. 4: Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a
v chranéném venkovnim prostoru

Druh chranéného prostoru Ko[:jel?gce

Chranény venkovni prostor staveb ldzkovych -5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni

Chranény venkovni prostor ldzkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.
Pro noéni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) PouZzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezniénich stanic zajistujicich vlakotvorné prace,
zejména roziadovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku viaki a opravy vozui. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro
noéni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich lll. tfidy, mistnich komunikacich lll. tfidy a ucelovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpist.

3) PouZije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v tzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich
komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy. PouZije se pro hluk z
dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahach vedenych po silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich
1. a ll. tridy.

4) PouZije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Ecological Consulting a.s. 9
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Podle ustanoveni NV 272/2011 Sb. je hygienicky limit hluku vyjadfeny ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A od dopravy na drahach v chranéném venkovni prostoru a
chranéném venkovnim prostoru staveb stanoveny sou¢tem zakladni hladiny hluku Laz = 50 dB
a pfislusnych korekci:

pro hluk z dopravy na drahach v OPD
pro den od 6 - 22% hod  Laeqt = 60 dB
pronoc od 22°- 6 Yhod  Laeqt = 55 dB

pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD)
proden od 6 - 22 hod  Laeqt = 55 dB
pronoc od 22°- 6 ®hod  Laeqt = 50 dB

pro hluk ze silniéni dopravy na hlavnich komunikacich
proden od 6 - 22% hod  Laeqt = 60 dB
pronoc od 22°- 6 Phod  Laeqt = 50 dB

Vzhledem ke komplexnosti modernizace, ktera zahrnuje zdvoukolejnéni, zrychleni na
200 km/h a s tim souvisejici rozSifeni ochranného pasma drahy (z 60 m na 100 m), bylo se
zadavatelem hlukové studie domluveno, Ze bude zamér posuzovan z hlediska hluku jako
novostavba. Nebyla proto v ramci hlukové studie zjiStovana moznost pouziti hygienického
limitu s korekci na starou hlukovou zatéz. Kone¢né stanoveni hygienickych limith pFislusi
mistnimu organu ochrany vefejného zdravi.

4 METODIKA

Pro zjisténi hluku z zelezni¢ni dopravy byla némecka vypoctova metodika Schall 03
(2014).

Pro zjisténi hluku z automobilové dopravy byla pouzita evropska metodika
Cnossos-EU.

Vypocet byl proveden vypoc¢tovym programem CadnaA spole¢nosti Datakustik. Pribéh
Sifeni hluku je dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim vypoctovych bodu.

Vysledné hodnoty vypoctovych bodud jsou korigovany na vliv odrazi od fasad objektd,
pfed kterymi jsou umistény. Ekvivalentni hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pro
dopadajici zvukovou vinu.

Pro vyhodnoceni akustickych u¢inka bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady €.272/2011 Sb. v plném znéni a k pfislusnym normam z oblasti akustiky.

Nejistota vypoctu je do 2 dB.

Ecological Consulting a.s. 10
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5 VyrpocCTY

Postup vypocti:

1) Bylo provedeno méreni hluku pro nastaveni vypocétového modelu

2) Do vypoctového modelu jsou dosazeny intenzity vlakové dopravy pro rok 2018 - stavajici
stav a jsou provedeny vypocty zatizeni hlukem z dopravy pro denni a no¢ni dobu.

3) Je provedena Uprava modelu zohledhujici vystavbu nové koleje, zménu a rozdéleni intenzit
dopravy pro vyhledovy stav a je proveden vypocCet dopravy pro denni i no¢ni dobu
(Vyhledovy stav pro rok 2040 - Stav po modernizaci)

4) Je proveden navrh protihlukovych opatfeni pro vyhledovy stav a je proveden vypocet
dopravy pro denni i no¢ni dobu (Vyhledovy stav - Stav po modernizaci s protihlukovymi
opatfenimi — dolozeno graficky)

5) Je proveden vypoctovy model pro silniéni obchvat Kojetina a vypocet pro rok 2025 a 2045.

Pro nazornost Sifeni hluku jsou doloZeny zakresy izofonovych poli se zaznacenim
vypoctovych bodd. Vypoctové body jsou umistény ve vzdalenosti 2 m pfed fasadou obytnych
objektd.

Provedené méreni hluku

Pro nastaveni vypoctového modelu ve stavajicim stavu bylo provedeno kratkodobé
méfeni hluku ve 4 mistech. V3echna méfici mista byla umisténa v mistech, kde jsou ve
vyhledovém stavu uvazovana protihlukova opatfeni.

Tab. 9: Umisténi méficich bodl a vysledky méfeni

Bod +

vypotu Ulice ¢.p. k.u. Namérfené hodnoty | Vypoctené hodnoty Rozdil
M1 Rumunska | 889 Kojetin 53,6 dB |48,6dB| 554dB | 52,7dB | 1,8dB | 4,1dB
M2 TovaCovska| 325 |Chropyné| 64,7dB |63,3dB| 63,6dB | 61,5dB | -1,1dB | -1,8dB
M3 Nabrezi |267/35| Bochof 64,3dB |60,7dB| 63,9dB | 61,8dB |[-0,4dB| 1,1dB
M4 Brnénska | 166/7 | Prerov 50,5dB |46,5dB| 51,5dB | 48,0dB | 1,0dB | 1,5dB

Z vySe uvedené tabulky je zfejmé, Ze rozdil mezi naméfenymi a vypoctenymi
hodnotami je do 2 dB, je mozné konstatovat, Ze model je nastaven spravné a ukazuje realné
hodnoty. Vyjimkou je méfici bod M1, kde doSlo k nestandardni situaci (doSlo k zastinéni
mikrofonu zaparkovanym vozidlem). Detailni vysledky méfeni jsou k dispozici v protokolu o
méfeni hluku 19/39 Ecological Consulting a.s., 2019.

Ecological Consulting a.s. 11
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Tab. 10: Umisténi vypocétovych bodl pro Zelezniéni dopravu

vyﬁggtu Ulice &.p. k.a. p.&.
V1 Dvorakova 1464 Kojetin 2600/1
V2 Rumunska 1178 Kojetin 1469
V3 Rumunska 1075 Kojetin 1335/1
V4 Rumunska 889 Kojetin st. 1160
V5 Padlych Hrdind 822 Kojetin 1094
V6 Nadrazni 908 Kojetin 1169
V7 Nadrazni 907 Kojetin 1170
V8 Nadrazni 559 Kojetin 461
V9 KroméFizska 973 Kojetin 1215
V10 KroméFizska 160 Kojetin 515/1
V11 Kroméfizska 945 Kojetin 515/2
V12 Oujezdy 732 Chropyné 568/3
V13 Tovacovska 775 Chropyné 580/4
V14 Tovacovska 387 Chropyné 593/1
V15 Tovacovska 325 Chropyné 607
V16 K. H. Machy 756 Chropyné 703/15
V17 Nadrazni 386 Chropyné 705/1
V18 VézZky 74 VéZky u Pferova 86
V19 Hibitovni 352 Bochor 120
V20 Nabrezi 251 Bochor 93
V21 Nabrezi 258 Bochor 100
V22 Nabrezi 359 Bochor 111
V23 Naves 5 Bochor 69
V24 Skolni 218 Bochor 14
V25 Druzstevni 236 Lovésice u Pferova 259
V26 Druzstevni 236 Lovésice u Prerova 259
Va7 Druzstevni 237 Lovésice u Prerova 260
V28 Brnénska 181 LovéSice u Prerova 196
V29 Drazni 53 LovéSice u Prerova 49
V30 Drazni 138 Lovésice u Prerova 143
V31 Drazni 114 Lovésice u Prerova 140
V32 Drazni 110 LovéSice u Prerova 118
V33 Drazni 242 LovéSice u Prerova 253
V34 Padlych Hrdind 1432 Kojetin 1854

Tab. 11: Umisténi vypoctového bodu pro automobilovou dopravu

vyﬁggtu Ulice &.p. K.a. p.&

S1 Poplivky 58 Poplivky u Kojetina 202

Ecological Consulting a.s.
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Vypocty hluku ze Zeleznié¢ni dopravy

Tab. 12: Hlukové pfispévky od Zelezni¢ni dopravy pro stavajici stav (rok 2018), vyhledovy
stav (2040) a vyhledovy stav s PHS (2040)

LaeqT rok LaeqT Laeq,T Uginnost Limit
wp. | .. 2018 rok 2040 rok 2040 PHS
bod | V¥Ska| OPD [dB] [dB] s PHS [dB] [dB] [dB]
den noc | den noc | den noc | den noc | den noc
V1 | 1.NP - 53,2 | 50,9 | 54,4 | 51,2 | 51,4 | 482 | -3,0 | -3,0 | 55,0 | 50,0
V2 | 1.NP | OPD | 53,1 | 50,8 | 55,9 | 52,8 | 53,3 | 50,2 | -2,6 | -2,6 | 60,0 | 55,0
2.NP | OPD | 540 | 51,6 | 56,8 | 53,7 | 55,4 | 52,4 | -1,4 | -1,3 | 60,0 | 55,0
V3 | 1.NP | OPD | 526 | 50,3 | 55,1 | 51,9 | 53,9 | 50,7 | -1,2 | -1,2 | 60,0 | 55,0
2NP | OPD | 542 | 51,8 | 56,8 | 53,6 | 56,2 | 53,2 | -0,6 | -0,4 | 60,0 | 55,0
V4 | 1.NP | OPD | 554 | 52,7 | 57,9 | 54,8 | 56,1 | 53,1 | -1,8 | -1,7 | 60,0 | 55,0
V5 | 1.NP | OPD | 555 | 532 | 60,5 | 57,4 | 60,5 | 57,4 | 0,0 0,0 | 60,0 | 55,0
2.NP | OPD | 562 | 53,9 | 61,4 | 58,3 | 61,4 | 583 | 0,0 0,0 | 60,0 | 55,0
V6 | 1.NP | OPD | 549 | 52,7 | 58,1 | 55,2 | 54,2 | 50,7 | -3,9 | -4,5 | 60,0 | 55,0
2.NP | OPD | 559 | 53,8 | 59,0 | 56,1 | 56,7 | 53,4 | -23 | -2,7 | 60,0 | 55,0
3.NP | OPD | 56,9 | 54,8 | 59,8 | 56,9 | 58,4 | 55,3 | -1,4 | -1,6 | 60,0 | 55,0
V7 | 1.NP | OPD | 56,4 | 544 | 57,8 | 54,8 | 53,7 | 50,1 | -4,1 | -4,7 | 60,0 | 55,0
2NP | OPD | 57,7 | 55,7 | 59,4 | 56,4 | 56,6 | 53,2 | -2,8 | -3,2 | 60,0 | 55,0
3.NP | OPD | 589 | 56,9 | 60,7 | 57,7 | 58,5 | 55,2 | -22 | -2,5 | 60,0 | 55,0
V8 | 1.NP | OPD | 598 | 57,9 | 60,3 | 57,4 | 548 | 51,1 | -5,5 | -6,3 | 60,0 | 55,0
2.NP | OPD | 60,7 | 58,9 | 61,2 | 58,2 | 56,4 | 52,8 | -48 | -5,4 | 60,0 | 55,0
V9 | 1.NP | OPD | 60,1 | 58,2 | 61,7 | 58,7 | 549 | 51,1 | -6,8 | -7,6 | 60,0 | 55,0
V10 | 1.NP | OPD | 576 | 55,7 | 58,2 | 55,1 | 51,4 | 476 | -6,8 | -7,5 | 60,0 | 55,0
2.NP | OPD | 586 | 56,7 | 59,1 | 56,1 | 53,0 | 49,3 | -6,1 | -6,8 | 60,0 | 55,0
V11| 1.NP | OPD | 61,3 | 59,2 | 61,9 | 58,8 | 56,0 | 52,1 | -5,9 | -6,7 | 60,0 | 55,0
2NP | OPD | 65,3 | 63,4 | 65,7 | 62,7 | 57,2 | 53,4 | -85 | -9,3 | 60,0 | 55,0
V12| 1.NP | OPD | 56,2 | 54,0 | 58,3 | 54,5 | 53,6 | 49,9 | -4,7 | -46 | 60,0 | 55,0
2NP | OPD | 574 | 552 | 59,6 | 55,7 | 54,4 | 50,6 | -5,2 | -5,1 | 60,0 | 55,0
V13| 1.NP | OPD | 572 | 55,1 | 59,4 | 55,5 | 53,0 | 49,2 | -6,4 | -6,3 | 60,0 | 55,0
V14 | 1.NP | OPD | 64,4 | 62,2 - - - - - - 60,0 | 55,0
V15| 1.NP | OPD | 62,5 | 60,4 | 64,7 | 60,8 | 55,6 | 51,6 | -9,1 | -9,2 | 60,0 | 55,0
2NP | OPD | 636 | 61,5 | 65,8 | 61,8 | 56,8 | 52,8 | -9,0 | -9,0 | 60,0 | 55,0
V16| 1.NP | OPD | 551 | 53,0 | 58,2 | 54,3 | 58,2 | 54,3 | 0,0 0,0 | 60,0 | 55,0
2.NP | OPD | 557 | 53,6 | 58,7 | 54,8 | 58,7 | 54,8 | 0,0 0,0 | 60,0 | 55,0
V17| 1.NP | OPD | 575 | 554 | 59,5 | 55,6 | 59,4 | 55,6 | -0,1 0,0 | 60,0 | 55,0
2.NP | OPD | 580 | 56,0 | 60,0 | 56,1 | 60,0 | 56,1 0,0 0,0 | 60,0 | 55,0
V18 | 1.NP - 485 | 46,3 | 51,3 | 47,6 | 51,3 | 476 | 0,0 0,0 | 60,0 | 55,0
2.NP - 490 | 46,8 | 51,5 | 47,8 | 51,5 | 47,8 | 0,0 0,0 | 60,0 | 55,0
V19| 1.NP | OPD | 564 | 54,3 | 58,8 | 54,9 | 51,2 | 473 | -76 | -7,6 | 60,0 | 55,0
2NP | OPD | 569 | 54,7 | 59,3 | 55,5 | 51,7 | 478 | -7,6 | -7,7 | 60,0 | 55,0
V20 | 1.NP | OPD | 582 | 56,0 | 60,8 | 57,0 | 51,2 | 472 | -96 | -9,8 | 60,0 | 55,0
2NP | OPD | 590 | 56,8 | 61,6 | 57,7 | 52,0 | 48,1 | -9.6 | -9,6 | 60,0 | 55,0
V21| 1.NP | OPD | 61,7 | 59,5 | 65,1 | 61,2 | 55,2 | 51,2 | -9,9 | -10,0 | 60,0 | 55,0
2NP | OPD | 62,9 | 60,7 | 66,4 | 62,6 | 56,2 | 52,3 | -10,2 | -10,3 | 60,0 | 55,0
V22 | 1.NP | OPD | 62,5 | 60,4 | 66,6 | 62,9 | 56,0 | 52,2 | -10,6 | -10,7 | 60,0 | 55,0

Ecological Consulting a.s.
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2NP | OPD | 639 | 61,8 | 679 | 64,3 | 57,1 | 53,4 |-10,8 | -10,9 | 60,0 | 55,0
V23| 1.NP | OPD | 55,7 | 53,5 | 58,6 | 54,9 | 49,6 | 46,0 | -9,0 | -8,9 | 60,0 | 55,0
2.NP | OPD | 56,3 | 54,1 | 59,1 | 55,5 | 50,3 | 46,7 | -8,8 | -8,8 | 60,0 | 55,0
V24 | 1.NP - 52,7 | 50,6 | 55,4 [ 51,8 | 498 | 46,2 | -56 | -56 | 60,0 | 55,0
V25| 1.NP | OPD | 536 [ 51,4 | 57,5 | 54,0 | 56,1 | 52,6 | -46 | -4,6 | 60,0 | 55,0
2NP | OPD | 543 | 52,1 | 58,7 | 55,2 | 57,2 | 53,7 | -4,5 | -4,4 | 60,0 | 55,0
V26 | 1.NP | OPD | 50,5 | 48,2 | 56,7 | 53,3 | 54,8 | 51,3 | -6,0 | -6,1 | 60,0 | 55,0
2NP | OPD | 515 | 49,2 | 58,0 | 54,5 | 56,0 | 52,5 | -5,5 | -5,4 | 60,0 | 55,0
Va7 | 1.NP - 471 | 445 | 549 | 51,5 | 52,0 | 48,6 | -5,3 | -54 | 55,0 | 50,0
2.NP - 48,3 | 459 | 56,3 | 52,7 | 53,2 | 49,8 | 4,9 | -4,7 | 55,0 | 50,0
V28 | 1.NP | OPD | 47,9 | 44,8 | 55,4 | 51,9 | 496 | 46,2 | -6,1 | -6,0 | 60,0 | 55,0
2.NP | OPD | 52,0 | 49,1 | 59,4 | 55,9 | 54,2 | 50,7 | -54 | -5,4 | 60,0 | 55,0
V29 | 1.NP | OPD | 449 | 42,6 | 50,3 | 46,9 | 50,0 | 46,6 | -0,3 | -0,3 | 60,0 | 55,0
V30 | 1.NP | OPD | 475 | 45,4 | 49,2 | 45,7 | 49,2 | 45,7 | 0,0 0,0 | 60,0 | 55,0
2NP | OPD | 49,7 | 47,5 | 52,1 | 48,6 | 52,1 | 48,6 | 0,0 0,0 | 55,0 | 50,0
V31| 1.NP | OPD | 49,1 | 46,8 | 48,8 | 452 | 48,8 | 452 | 0,0 0,0 | 55,0 | 50,0
2NP | OPD | 51,1 | 48,9 | 50,7 | 47,1 | 50,7 | 47,1 0,0 0,0 | 60,0 | 55,0
V32| 1.NP | OPD | 52,9 [ 50,6 | 52,4 | 48,8 | 52,4 | 48,8 | 0,0 0,0 | 60,0 | 55,0
2.NP | OPD | 550 | 52,8 | 54,7 | 51,1 | 54,7 | 51,1 0,0 0,0 | 60,0 | 55,0
V33| 1.NP | OPD | 525 [ 50,4 | 51,4 | 47,9 | 51,4 | 479 | 0,0 0,0 | 60,0 | 55,0
2NP | OPD | 553 | 53,3 | 55,8 | 52,2 | 55,8 | 52,2 | 0,0 0,0 | 60,0 | 55,0
V34| 1.NP | OPD | 40,6 | 38,5 | 54,9 | 51,1 | 54,9 | 51,1 0,0 0,0 | 60,0 | 55,0

*umisténi v OPD je stanovovano pro vyhledovy stav
- Vypodtené hodnoty prekradujici pfisludny hygienicky limit

Vypocty hluku ze silniéni dopravy

Tab. 13: Hlukové pfispévky od automobilové dopravy

LAeq,T LAeq,T . . e s
bod 1\ caka rok 2025 rok 2045 Hygienicky limit
vypoctu
den noc den noc den noc
S1 1.NP | 49.3dB | 50,3dB | 50,3dB | 43,0dB 60,0 dB 50,0 dB

Ecological Consulting a.s.
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6 VYHODNOCEN:I:

Zelezniéni doprava

Vypoctovy model prokazuje, Zze posuzovana lokalita je v souCasné dobé ovlivnéna
hlukem ze Zelezniéni dopravy. Ve stavajicim stavu jsou koleje ve Spatném stavu a maximalni
tratova rychlost je zde 100 km/h.

V ramci zaméru dojde k rekonstrukci Zelezni¢niho spodku i svrSku, ¢imz dojde ke
snizeni hluku. Zaroven je uvazovano navy$eni poctu vozu s kotouCovymi brzdami, které
vyrazné snizuji hluénost jednotlivych souprav. Dale je uvazovano se zdvoukolejnénim a
navySenim maximalni tratové rychlosti az na 200 km/h. VeSkera kfizeni s automobilovou
dopravou budou fe$ena jako mimouroviiova.

Na zakladé téchto podkladl by ve vyhledovém stavu dochazelo k pfekracovani
hygienickych limitd. Proto byla navrzena protihlukova opatfeni, ktera se sestavaji
z protihlukovych stén a individualnich protihlukovych opatfeni (IPO).

Protihlukova opafreni

Protihlukové stény maji oproti minulému stupni projektové dokumentace (EIA) rozdilné
délky, vySky a také umisténi. Tyto zmény jsou pfevazné zplsobeny Upravou kolejového feseni
v jednotlivych stupnich dokumentace, ale také zpfesnénim vypoctového modelu.

Tab. 14: Navrzené protihlukové stény

Soupis protihlukovych stén
trida
Cislo Umisténi PHS ert.)loha"* vyska* | délka [Pohltivosti oznamka
vugéi koleji (ke koleji / od
koleje)
1 km 71,786 —km 71,956 vlevo 2,5m 170m | A3/A3
2 km 72,043 — km 72,190 vlevo 20m | 147m | A3/A3
3 km 72,285 — km 72,538 vlevo 30m |[253m | A3/A3
4 km 72,518 — km 72,700 vlevo 30m |182m | A3/A3
5 km 76,570 —km 76,775 vpravo 1,5m 205m | A3/A3
6 km 76,775 — km 76,892 vpravo 2,5m 125m | A3/A2
7 km 84,220 — km 84,900 vlevo 23m | 680m | A3/A3
8 km 86,025 — km 86,278 vlevo 20m | 2583 m | A3/A2
9 km 86,278 — km 87,309 vlevo 3,5m [1009 m| A3/A2 stavajici

* - poloha vuéi koleji pfi pohledu ve sméru stanieni
** - udava pozadovanou vysku nad temenem kolejnice

Ecological Consulting a.s. 15
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Kojetin
PHS ¢. 1

Tato PHS byla v EIA i v DUR umisté&na shodné, jen doslo k mirné upravé na zakladé
jiného vedeni koleji. Je také upfesnéna jeji poloha. V ramci DUR byla tato PHS dimenzovana
na optimalni vysku, kdy pfi zvySovani nad 2,5 m nedochazelo k prokazatelnému navy3ovani
ucinnosti.

PHS €. 2

V EIA byla PHS ¢&. 2 umisténa na hranici koleji§té. Pro jeji maximalni ucinnost byla
sténa posunuta co nejblize k hlavnim pojizdnym kolejim. Tim bylo umoznéno jeji snizeni na
2 mnad TK.

PHS €. 3

Stejné jako u minulé PHS, byla tato v EIA umisténa podstatné dal od kolejisté nez
v DUR. Pfisunutim PHS blize ke kolejisti byla jeji vy$ka upravena, aby méla maximalni
ucinnost. Jejim dalSim zvySovanim (nad 3 m) uz dochazelo pouze k minimalnim zménam
hluénosti v ulici Nadrazni. Proto bylo pfistoupeno k vySce 3 m s tim, Ze bude-li ve vyhledovém
stavu dochazet k pfekraCovani hygienickych limitd u objektll Nadrazni 907 a Nadrazni 908,
Kojetin ve 3. NP, budou na téchto objektech provedena individualni protihlukova opatfeni.

PHS ¢. 4

V DUR doslo oproti EIA k pozméneéni PHS €. 4. V puvodni verzi se jednalo o snizeni
PHS ¢. 3 z5 m na 2,5 m. VDUR bylo zvoleno vhodnégjsi feSeni, a to pfekryv téchto stén
se stejnou vyskou, tedy 3 m.

PHS &. 5 (v EIA)

Tato PHS byla v EIA navrZzena, aby chranila jediny objekt Padlych Hrdini 822, Kojetin.
V souCasne dobé jsou tyto samostatné stojici objekty chranény pomoci individualnich
protihlukovych opatfeni. Tato varianta byla zvolena také v DUR.

Chropyné

V EIA byly navrzeny 2 protihlukové stény (PHS &. 6 a 7) o vy$ce 4 a 5 m. V DUR pak
doslo k vyrazné zméné vedeni koleji a puvodni PHS byly v kolizi s jejich novym vedenim.
Podél ulice Tovacovska protihlukova sténa zlstala v pavodni stopé. Vzhledem k novému
vySkovému vedeni koleji (kolej je vyvySena oproti okolnimu terénu), bylo mozno protihlukovou
sténu snizit z pvodnich 4 mna 1,5 m.

DalSi pokracovani PHS az k drazni budové neni mozné, jelikoz je jeji puvodni stopa
v kolizi s planovanym nakladistém. Proto jsou navrzena u nadlimitné zatizenych objektu
individualni protihlukova opatfeni.

Bochor

PHS v Bochofi zlstala oproti EIA zachovana v pIlném rozsahu.

Lovésice u Pferova

Vedeni koleje se v DUR oproti EIA vyrazné méni. Dochéazi k napfimeni oblouk( a
oddaleni koleje o obytné zastavby. Proto jsou protihlukova opatfeni v této oblasti odliSna.

Ecological Consulting a.s. 16
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Individualni protihlukova opatreni

Individualni protihlukova opatfeni spocivaji v odstranéni chranéného venkovniho
prostoru staveb (CHVePS). Je nutné provést vyménu oken spoleéné se zajisténim vétrani
jinak, nez do hlukem nadlimitné zasazené fasady. Je doporuceno osadit okna akustickymi
Stérbinami. IPO je navrzeno u nasledujicich objektl:

- Nadrazni 907 a Nadrazni 908, Kojetin
- je doporuc€eno provést méfeni hluku po dokonceni stavby v 3. NP. V pfipadé
prekracovani platnych hygienickych limitd provést IPO u obou objektd v 3. NP.

- Padlych Hrdina 822, Kojetin
- je nutno provést IPO na Celni fasadé smérem k Zeleznici.

- Nadrazni 332 a Nadrazni 386, Chropyné
- je nutno provést IPO na Celni fasadé smérem k Zeleznici.

Vibrace

Stanoveni hygienickych limita vibraci

Podle ustanoveni §18 nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. - je dan hygienicky limit vibraci
za dobu jejich pusobeni v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadfeny primérnou
vazenou hladinou zrychleni vibraci Law,t (75 dB) a korekci podle pfilohy & 5 uvedeného
pravniho predpisu.

Pro obytné mistnosti a denni dobu je korekce + 6 dB, v no¢ni dobé +3 dB.

Hygienicky limit primérné vazené hladiny zrychleni vibraci pro chranéné vnitfni
prostory staveb:

v denni dobé (6:00 - 22:00) 81 dB.
v no¢ni dobé (22:00 - 6:00) 78 dB.

Tento limit nesmi byt pfekroen jak u horizontalnich, tak ani u vertikalnich vibraci
(ustanoveni §18 odst. 2 citovaného nafizeni viady).

Provedené méreni vibraci

Mérfeni vibraci probéhlo u nejblizSich objektll podél posuzované trati. Byla vybrana
nasledujici mista méreni:

Méfici misto M1 - Nabfezi 267/35, Bochof

Ecological Consulting a.s. 17
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Tab. 15: Prehled vlakovych souprav v M1 - Nabfezi 267/35, Bochof

celkové namérené celkoveé ’ho_dnoty hladin I
y druh pocet . | hodnoty hladin zrychleni zrychleni vibraci Ler (dB) limit
éas viaku ows | SME vibraci Le: (dB) véetné prlcftvane’nejlstoty (dB)
(trakce) méfeni
osaX | osaY | osaZ | osaX | osaY | osaZ | den | noc
11:45 R (E) 1+7 | Kojetin | 65,6 71,7 71,8 67,6 73,7 73,8 81,0 | 78,0
11:49 | Os (D) 1 Prerov | 62,3 69,3 70,3 64,3 71,3 72,3 81,0 | 78,0
12:06 | Os (D) 1 Kojetin | 66,2 68,9 75,2 68,2 70,9 77,2 81,0 | 78,0
12:19 R (E) 1+7 | Prerov | 64,2 70,6 70,2 66,2 72,6 72,2 81,0 | 78,0
12:26 | Lv (D) 1 Prerov | 63,2 73,2 70,3 65,2 75,2 72,3 81,0 | 78,0
12:53 | Os (E) 1+43 | Pferov | 65,6 75,8 69,5 67,6 77,8 71,5 81,0 | 78,0
13:00 | Os (E) 143 | Kojetin | 63,3 68,4 64,7 65,3 70,4 66,7 81,0 | 78,0
13:15 R (E) 1+6 | Prerov | 64,7 72,4 69,6 66,7 74,4 71,6 81,0 | 78,0
13:33 | Mn (D) 1+2 | Prerov | 64,0 74,2 71,4 66,0 76,2 73,4 81,0 | 78,0
13:45 R (E) 1+6 | Kojetin | 66,1 73,3 67,9 68,1 75,3 69,9 81,0 | 78,0
14:17 R (E) 1+8 | Prerov | 65,7 75,3 71,7 67,7 77,3 73,7 81,0 | 78,0
14:45 R (E) 1+6 | Kojetin | 65,6 74,5 70,7 67,6 76,5 72,7 81,0 | 78,0
14:50 | Pn (E) 1+5 | Kojetin | 62,3 72,9 68,3 64,3 74,9 70,3 81,0 | 78,0
14:57 | Os (E) 1+3 | Prerov | 66,0 75,2 72,2 68,0 77,2 74,2 81,0 | 78,0
Zjisténé hladiny zry’chlenl' vibraci 657 737 70.8 / / / / /
pozadi
Vysledné hodnoty prokazatelné spliiuji hygienicky limit pro denni i no¢ni dobu.
Mérici misto M2 — Tovacéovska 387, Chropyné
Tab. 16: Pfehled vlakovych souprav v M2 - Tovacovska 387, Chropyné
celkové namérené celkové hodnoty
hodnoty hladin hladin zrychleni -
; druh pocet ; zrychleni vibraci Les | vibraci Les (dB) véetné limit
cas viaku |0 ¢ smer (dB) pFiétené nejistoty (dB)
(trakce) méreni
osaX |osaY |osaZ |osaX |osaY | osaZ | den noc
8:11 R (E) 1+6 Prerov 66,5 73,0 72,7 68,5 75,0 74,7 81,0 | 78,0
8:44 | Os (E) 1+3 Prerov 64,6 68,8 72,0 66,6 70,8 74,0 81,0 | 78,0
8:47 R (E) 1+6 Kojetin 63,4 68,8 74,2 65,4 70,8 76,2 81,0 | 78,0
9:10 | Os (E) 1+3 Kojetin 66,1 73,5 72,7 68,1 75,5 74,7 81,0 | 78,0
9:36 | Os (D) 1 Prerov 63,9 69,9 74,3 65,9 71,9 76,3 81,0 | 78,0
9:38 | Pn(E) | 1+12 Kojetin 65,3 70,3 73,5 67,3 72,3 75,5 81,0 | 78,0
9:49 R (E) 1+6 Kojetin 65,7 714 74,8 67,7 73,4 76,8 81,0 | 78,0
10:10 | R(E) 1+7 Prerov 64,5 68,8 72,4 66,5 70,8 74,4 81,0 | 78,0
10:12 | Os (D) 1 Kojetin 63,1 67,7 72,7 65,1 69,7 74,7 81,0 | 78,0
Zjisténé hladiny zry,chlenl' vibraci 61.9 66.7 70,6 / / / / /
pozadi
Vysledné hodnoty prokazatelné spliuji hygienicky limit pro denni i no¢ni dobu.
Ecological Consulting a.s. 18
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~Modernizace trati Brno - Pferov, 5. stavba Kojetin - Pferov*® Hlukova studie

Vyhodnoceni vibraci

Na zakladé provedenych méfeni bylo zjisténo, Ze ve stavajicim stavu jsou hygienické
limity prokazatelné spinény u nejblizSich objektld. Na modernizované trati Ize oCekavat nizsi
projev vibraci z divodu lepSich vlastnosti Zelezni¢niho spodku a zejména Zelezni¢niho svrsku.
Dulezitym faktorem je také nasazeni modernich vlakovych souprav. Na zakladé téchto
skutecni |ze pfedpokladat, Zze ve vyhledovém stavu budou hygienické limity splnény v denni i
no¢ni dobé.

Automobilova doprava

Hlukova studie posuzuje také planovany obchvat Kojetina (pfelozka silnice 11/367).
V ramci rekonstrukce zelezni¢ni trati bude vybudovana jeho jizni ¢ast. Obchvat bude akusticky
ovliviiovat ¢ast obce Kojetin Il - Poplvky. NejzatizenéjSim objektem je vypoctovy bod S1
(Popuvky 58, Poplvky u Kojetina), u kterého nedochazi k prekracovani hygienickych limitd
v denni ani no¢ni dobé.

7 POUZITA LITERATURA A PODKLADY

e Zakon 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi a Nafizeni vliady 272/2011 Sb.,

0 ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U¢€inky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich predpisul
e  Zakladni mapa CR 1:10 000
¢ Projektova dokumentace stavby (Moravia Consult Olomouc a.s.)
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Objednatel:
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.,
Legionaiska 1085/8
772 00 Olomouc

Misto méreni:
M1 - Rumunska 889, Koijetin
M2 - TovaCovska 325, Chropyné
M3 - Nabrezi 267/35, Bochor
M4 - Brnénska 166/7, Prerov

Ucel méreni:
Zjisténi ekvivalentnich hladin akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb na
trati Kojetin - Prerov

Datum méreni: Datum vydani dokladu:
5.9.2019 25.9. 2019

16. 9. 2019

Méreni provedli:  Ing. Luka$ Haluska

protokol vypracoval

Odborny vedouci setu

Vysledek méfeni je vazan na dokladem popsané misto a dobu vykonani méfeni.
Doklad o méfeni hluku mize byt reprodukovan jediné cely a s pisemnym souhlasem jeho
zpracovatele.
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Obr. 1: Situace umisténi méficich mist
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2. Pouzita mérici souprava

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v. ¢. 3006451, ovérfovaci list ¢. 6035-OL-Z0022-17,
platnost do 25.03.2021, Méfici mikrofon B&K 4950, v. &. 2913808, ovérovaci list €. 6035-OL-M0017-
17, platnost do 21.03.2021, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v. ¢. 3006860, ovérfovaci list ¢. 6035-OL-Z0013-18,
platnost do 13.03.2020, Méfici mikrofon B&K 4950, v. &. 2913867, ovérovaci list €. 6035-OL-M0012-
18, platnost do 09.03.2020, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Akusticky kalibrator B&K 4231, v.€. 3010006, ovéfovaci list €. 6035-KL-K0009-17

Uvedené méfici sestavy B&K byly ovéfeny v Ceském metrologickém institutu v Brné a maji
platné ovérovaci listy.

Pomocna méfidla: digitalni meteorologicka stanice Viking 02047, ev. &. 80029
méfici pasmo (20m), svinovaci metr (5m)
digitalni videokamera a fotoaparat

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed mé&fenim a po méfeni kontrolovany uvedenym akustickym
kalibratorem.
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3. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni:

Méreni €. M1

Charakteristika
hluku:

Doba zaznamu:
Doba méfeni:
Doprovod:
Méreni ¢. M2

Charakteristika
hluku:

Doba zaznamu:
Doba méfeni:

Doprovod:

Méreni ¢. M3

Charakteristika
hluku:

Doba zaznamu:
Doba méfeni:
Doprovod:

Méreni €. M4

Charakteristika
hluku:

Doba zaznamu:
Doba méfeni:

Doprovod:

Mé&feni a zpracovani vysledkl bylo provedeno dle CSN ISO 1996: Popis a

méfeni hluku prostredi: Cast 1 a Cast 2

Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi.

Véstnik MZ CR, ¢astka 11/2017

Rumunska 889, Kojetin
Proménny

16. 9. 2019: 9:41 — 13:51
16. 9. 2019: 9:00 — 14:30

TovacCovska 325, Chropyné
Proménny

16. 9. 2019: 9:06 — 14:23
16.9.2019: 9:00 — 14:30

Nabfezi 267/35, Bochof
Proménny

5.9.2019: 9:49 — 14:27
5.9.2019: 9:00 - 15:00

Brnénska 166/7, Prerov

Proménny
5.9.2019: 9:28 — 14:39
5.9.2019: 9:00 - 15:00
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Tab. 1: Meteorologické podminky (5. 9. 2019)

cas teplota tlak vlhkost @ vitr
[hod] [°C] [hPa] [%] [km/h]
9:00 18 1015 68 2V
10:00 20 1015 56 7V
11:00 21 1015 57 7V
12:00 23 1014 47 7SV
13:00 23 1014 50 9V
14:00 25 1014 44 7V
15:00 25 1014 39 7 JV

Tab. 2: Meteorologické podminky (16. 9. 2019)

cas teplota tlak vihkost @ vitr
[hod] [°C] [hPa] [%] [km/h]
9:00 15 1019 82 2S
10:00 17 1019 83 6 SV
11:00 20 1019 69 6 SV
12:00 22 1018 57 2V
13:00 23 1018 53 6V
14:00 23 1017 50 9 SV

4. Citace predpist

v

— Z&kon ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich pfedpisu

— Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané vefejného zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku
a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpist

— Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prosttedi. Véstnik MZ CR,
Castka 11/201

5. Popis méreni

Bylo provedeno méfeni hluku, které ma doloZit hlukové zatiZzeni budov v okoli trati Kojetin -
Pferov. Méfenym zdrojem hluku byla Zelezniéni doprava. Méfeni bylo uskuteénéno kratkodobé ve
Ctyfech nejzatizenéjSich CHVEPS.

Byly méfeny jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z naméfenych hladin
byly vylou€eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi s dopravou na
Zeleznicni trati (silni¢ni provoz, §tékani psu, hovor lidi apod.).

Z naméfeného vzorku vlakovych souprav byly na zakladé intenzit dodanych zadavatelem
dopoditany celodenni (6:00 — 22:00) a celono¢ni (22:00 — 6:00) ekvivalentni hladiny akustického
tlaku.




Protokol o méreni hluku ¢&.: 19/39 ECOLOGICAL Strana ¢.:6
CONSULTING Celkovy pocet stran:23

Metodika méreni Lae

Z celkového zaznamu hluku jsou vybrany hodnoty zjisténé béhem prljezdu viakové
soupravy. Tyto hladiny akustického tlaku jsou vztazeny k referenénimu ¢asovému intervalu To= 1s a
dostaneme hodnotu Lae.

Lae vyjadfuje celkovou energii akustické udalosti.

Hodnoty Lae jsou stanoveny pro vSechny zaznamenané prljezdy vlakovych souprav a je
stanovena primérna hodnota pro kazdy typ vlakovych souprav (Os, R, Ec, Pn, Nex....)

Pro kazdy typ vlakovych souprav je dopoctena Laeqr Na zakladé pfedpokladanych intenzit
dopravy za hodnoceny ¢asovy Usek.

T
Lgeqr = Lap + 10 X logn — 10 X log(T—)
0
Souctem Laeqr jednotlivych typl viakovych souprav je stanovena celkova Laeqt pro

hodnoceny ¢asovy Usek (denni doba / noéni doba).

Intenzita zelezni¢ni dopravy

Intenzita dopravy slouzi k dopoctu celodennich a celono¢nich ekvivalentnich hladin
akustického tlaku v misté méfeni. Byly ziskany od zadavatele (MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.)
a jsou platné pro rok 2019. Intenzity dopravy reprezentuji RPDI a jsou v souladu s hlukovou studii
"Modernizace trati Brno - Pferov, 5. stavba Kojetin - Pferov" z roku 2019.

Tab. 3: Intenzity dopravy pro rok 2019

Pocet viaku
Druh viaku
den (06-22) noc (22-06) 24 h
R, Sp 26 2 28
Os 29 5 34
Pn 8 4 12
Celkem 63 11 74
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6. Popis mériciho mista

Méfrici misto M1 — Rumunska 889, Kojetin

bylo zvoleno pfed rodinnym domem na ulici Rumunska. Méfici mikrofon byl upevnén na stativu
v urovni 1. NP ve vySce cca 3 m nad urovni terénu a byl orientovan smérem Kk trati. Méfici misto je
situovano v pudorysné vzdalenosti cca 53 m od osy hlavni pojizdné koleje.

M&fici misto se nachazi v blizkosti Zst. Kojetin. Zelezniéni trat se nachazi pfiblizné ve stejné
urovni jako méfeny objekt.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7. Vysledky méfeni.

Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 2. Pohled na mé&fici misto
pofizeny ve sméru od Zeleznice je na obr. 3. Pohled smérem k Zeleznici je na obr. 4. Pohled
rovnobé&zné s Zeleznici je na obr. 5. Pohled na Zeleznici je na obr. 6.

g

-

smeér "
Chropyné

Obr. 2: Letecky snimek méficiho bodu M1
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Méfici misto M2 - TovaCovska 325, Chropyné

bylo zvoleno pfed dvoupodlaznim rodinnym domem. Méfici mikrofon byl upevnén na stativu v
urovni 2. NP ve vySce cca 4 m nad urovni terénu a byl orientovan smérem k trati. Méfici misto je
situovano v plidorysné vzdalenosti cca 38 m od osy koleje. Z dliivodu nemoznosti umisténi aparatury
k fasadé byl méfici mikrofon umistén cca 4 m od fasady pfilehlé k Zelezni¢ni trati.

M&fici misto se nachazi v blizkosti Zst. Chropyné. Zelezniéni trat se nachazi pfiblizné ve stejné
urovni jako méfeny objekt. Pfed mistem méfeni se nachazi uroviové kfizeni ze silnici. Kolejnice
jsou uchyceny pomoci pruzného bezpodkladnicového upevnéni.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7. Vysledky méfeni.

Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 7. Pohled na méfici misto
pofizeny ve sméru od Zeleznice je na obr. 8. Pohled smérem k Zeleznici je na obr. 9. Pohled
rovnobé&zné s Zeleznici je na obr. 10. Pohled na Zelezni¢ni pfejezd je na obr. 11.

smeér
Prerov
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Méfici misto M3 - Nabfezi 267/35, Bochof

bylo zvoleno pfed dvoupodlaznim rodinnym domem. Méfici mikrofon byl upevnén na stativu v
urovni 2. NP ve vySce cca 4 m nad urovni terénu a byl orientovan smérem k trati. Méfici misto je
situovano v pldorysné vzdalenosti cca 36 m od osy koleje.

Zelezniéni trat se nachazi pfiblizné ve stejné urovni jako méfeny objekt. Kolejnice jsou
uchyceny pomoci tuhého podkladnicového upevnéni. Nedaleko mista méfeni se nachazi
nechranény zelezniéni prejezd, vlakové soupravy zde pouzivaly vystrazna znameni.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7. Vysledky méfeni.

Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 12. Pohled na méfFici
misto pofizeny ve sméru od Zeleznice je na obr. 13. Pohled smérem k Zeleznici je na obr. 14. Pohled
koleje ve sméru na PFerov je na obr. 15. Detailni pohled na koleje je na obr. 16.

Obr. 12: Letecky snimek méficiho bodu M3
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Obr. 15 | Obr. 16




Protokol o méreni hluku ¢.: 19/39 ECOLOGICAL Strana ¢.:13
CONSULTING Celkovy pocet stran:23

Meérici misto M4 - Brnénska 166/7, Prerov

bylo zvoleno pfed dvoupodlaznim rodinnym domem. Méfici mikrofon byl upevnén na stativu v
urovni 2. NP ve vySce cca 5 m nad urovni terénu a byl orientovan smérem k trati. Méfici misto je
situovano v pudorysné vzdalenosti cca 48 m od osy pojizdné koleje.

Pfed mistem méfeni je cca 4 m vysoky nasep, na kterém se nachazi vleCka. Méfena zeleznicni
trat se nachazi za timto naspem, ktery jako protihlukova bariéra mezi koleji a ulici Brnénska.
Kolejnice jsou uchyceny pomoci tuhého podkladnicového upevnéni.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7. Vysledky méfeni.

Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 17. Pohled na méfici
misto pofizeny ve sméru od Zeleznice je na obr. 18. Pohled smérem k Zeleznici je na obr. 19. Pohled
rovnobé&zné s Zeleznici je na obr. 20 a 21.

smeér
Prerov

Obr. 17: Letecky snimek méficiho bodu M4
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Obr. 21
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7. Vysledky méreni

Hodnoty namérené v méficim bodé M1 - Rumunska 889, Kojetin

Tab. 4: Celkové vysledky méfeni v bodé M1

nameérena hladina akustického tlaku

m%?gm, Doba zaznamu LAeq,T Ls Lio Loo
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
M1 16.9.2019: 9:41 — 13:58 57,0 61,9 55,5 36,8 35,9
Tab. 5: Hodnoty méfeni Zelezni¢niho provozu v bodé M1
. . doba

vak | zas druh vlaku | pocet smér rychlost méfent LaeqT Lae
(trakce) vozU jizdy [km/h] [s] [dB] [dB]

1 9:57 R (E) 146 Brno 45 42 66,6 82,8
2 | 10:11 Pn (E) 1+36 Brno 40 61 70,1 88,0
3 | 10:14 R (E) 146 Chropyné 48 20 72,4 85,4
4 | 10:27 Os (D) 1 Brno 40 36 55,9 71,5
5 10:40 Os (E) 1+3 Chropyné 45 32 69,0 84,0
6 | 11:17 Os (E) 1+3 Brno 40 39 62,9 78,8
7 | 11:31 Os (D) 1 Chropyné 45 31 60,6 75,6
8 | 11:46 Pn (E) 1+10 Chropyné 40 68 59,8 78,1
9 | 11:54 Pn (E) 1+10 Brno 30 88 59,6 79,0
10 | 11:55 R (E) 147 Brno 35 35 64,5 79,9
11 | 12:06 R (E) 146 Chropyné 40 34 69,8 85,1
12 | 12:20 Os (D) 1 Brno 40 38 56,6 72,4
13 | 12:37 Os (E) 1+3 Chropyné 45 34 70,8 86,1
14 | 13:00 R (E) 1+6 Chropyné 45 45 71,3 87,9
15 | 13:20 Os (E) 1+3 Brno 50 32 64,4 79,4
16 | 13:27 Pn (E) 1+10 Chropyné 45 54 60,7 78,0
17 | 13:58 R (E) 146 Brno 45 48 64,0 80,8

Ekvivalentni hladina akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy za dobu méfeni 53,5dB

Béhem postprocessingu zjisténa hodnota zbytkového hluku je 37,5 dB v dobé& méfeni.
Odstup méfenych hodnot od zbytkového hluku je vétSi nez 10 dB — nekoriguje se.
B&hem méfeni (v dobé cca 11:15 - 13:00) doslo k CasteCnému prekryti méficiho mikrofonu.
Pfed mistem méfeni zastavila dodavka a vytvofila tak akustickou clonu mezi méfenou Zeleznici a
méficim mikrofonem.
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Tab. 6: Vysledné hodnoty pro bézny provoz Laeg 7V bodé M1

Typ viaku Prl‘]mérns’:r Eggr?st% éL?:nzijiéténé v ;r;tr?nzity dOpr«:\;);
R, Sp 84,6 26 2
Os 81,1 29 5
Pn 83,2 8 4
Laeq pro denni dobu dopoctena 53,6 dB
Laeg pro no¢ni dobu dopodétena 48,6 dB

Vysledna hodnota je korigovana dle metodického navodu na vliv odrazu od fasady.

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zadné mimofadné udalosti a meteorologické podminky byly
v souladu s normou CSN I1SO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku uvedené v tab. 6
podléhaji standardni rozSifené nejistoté + 1,7 dB.

den: LAeq,16 Hod = 51 ,6 dB * 1,7 dB
NocC: Laeq,sHod = 46,6 dB £ 1,7 dB
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Hodnoty namérené v méficim bodé M2 - Rumunska 889, Kojetin

Tab. 7: Celkové vysledky méfeni v bodé M2

nameérena hladina akustického tlaku

m%?gni Doba zaznamu Laeq,T Ls Lo Loo
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
M2 16.9.2019: 9:06 — 14:23 64,4 66,6 64,4 35,1 33,4
Tab. 8: Hodnoty méfeni Zelezni¢niho provozu v bodé M2
. . doba
viak | zas druh vlaku | pocet smér rychlost meFeni LaeqT Lae
(trakce) vozu jizdy [km/h] [s] [dB] [dB]
1 9:52 R (E) 1+6 Brno 70 18 79,5 92,0
2 10:04 Pn (E) 1+36 Brno 50 41 85,2 101,3
3 10:20 R (E) 1+6 Chropyné 65 16 81,3 93,4
4 10:22 Os (D) 1 Brno 50 15 68,2 79,9
5 10:45 Os (E) 1+3 Chropyné 45 17 78,7 91,0
6 11:17 Os (E) 1+3 Brno 45 39 55,1 71,0
7 11:37 Os (D) 1 Chropyné 50 12 74,6 85,4
8 11:49 R (E) 1+7 Brno 80 20 79,3 92,4
9 12:01 R (E) 1+6 Chropyné 70 15 74,1 85,8
10 | 12:13 R (E) 1+6 Brno 65 23 79,6 93,3
11 | 12:14 Os (D) 1 Brno 40 18 68,0 80,5
12 | 12:45 Os (E) 1+3 Chropyné 45 13 77,6 88,8
13 | 13:11 R (E) 1+6 Chropyné 70 19 80,3 93,1
14 | 13:14 Os (E) 1+3 Brno 45 18 69,9 82,5
15 | 13:51 R (E) 1+6 Brno 70 16 80,6 92,7
Ekvivalentni hladina akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy za dobu méreni 61,7 dB

Bé&hem postprocessingu zjisténa hodnota zbytkového hluku je 36,1 dB v dob& méfeni.
Odstup méfenych hodnot od zbytkového hluku je vétsi nez 10 dB — nekoriguije se.
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Tab. 9: Vysledné hodnoty pro bézny provoz Laeq 1V bodé M2

Typ viaku Prl‘]mérns’:r Eggr?st% éL?:nzijiéténé v ;r;tr?nzity dOpr«:\;);
R, Sp 92,4 26 2
Os 86,0 29 5
Pn 101,4 8 4
Laeq pro denni dobu dopodctena 64,7 dB
Laeg pro no¢ni dobu dopodétena 63,3 dB

Vysledna hodnota neni korigovana dle metodického navodu na vliv odrazu od fasady.

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zadné mimofadné udalosti a meteorologické podminky byly
v souladu s normou CSN I1SO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku uvedené v tab. 9
podléhaji standardni rozSifené nejistoté + 1,7 dB.

den: Laeq,16 Hod = 64,7 dB * 1,7 dB
NOC: LaegsHod = 63,3 dB * 1,7 dB
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Hodnoty namérené v méficim bodé M3 - Nabfezi 267/35, Bochof

Tab. 10: Celkové vysledky méreni v bodé M3

nameérena hladina akustického tlaku

m%?gni Doba zaznamu Laeq,T Ls Lo Loo
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
M3 5.9.2019: 9:49 — 14:27 64,6 54,5 46,9 33,0 32,2
Tab. 11: Hodnoty méfeni zelezni€¢niho provozu v bodé M3
. . doba
viak | zas druh vlaku | pocet smér rychlost meFeni LaeqT Lag
(trakce) vozu jizdy [km/h] [s] [dB] [dB]
1 9:49 R (E) 1+6 Kojetin 52 21 80,7 93,9
2 9:54 Os (D) 1 Prerov 60 17 74,5 86,8
3 10:05 Os (D) 1 Kojetin 55 16 75,6 87,7
4 10:26 R (E) 1+6 Prerov 65 43 78,0 94,3
5 10:32 Pn (E) 1+10 Kojetin 50 71 78,2 96,8
6 10:49 Mn (D) 1+3 Prerov 45 35 73,5 88,9
7 10:56 Os (E) 1+3 Prerov 72 29 77,3 91,9
8 11:02 Os (E) 1+3 Kojetin 58 27 78,2 92,5
9 11:45 R (E) 1+7 Kojetin 60 42 79,5 95,7
10 | 11:50 Os (D) 1 Prerov 55 15 74,6 86,4
11 | 12:04 Os (D) 1 Kojetin 62 13 77,2 88,4
12 | 12:22 R (E) 1+7 Prerov 65 36 80,2 95,7
13 | 13:01 Os (E) 1+3 Kojetin 60 19 77,0 89,8
14 | 13:06 Os (E) 1+3 Prerov 62 21 77,9 91,1
15 | 13:17 R (E) 1+6 Prerov 68 34 78,4 93,7
16 | 13:44 R (E) 1+7 Kojetin 50 33 79,1 94,3
17 | 13:54 Mn (E) 1+3 Kojetin 58 24 78,1 91,9
18 | 13:58 Pn (E) 1+14 Prerov 60 27 83,7 98,0
19 | 14:09 Os (E) 4 Kojetin 70 19 78,0 90,8
20 | 14:23 R (E) 1+8 Prerov 52 23 82,2 95,8
Ekvivalentni hladina akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy za dobu méreni 64,2 dB

B&hem postprocessingu zjisténa hodnota zbytkového hluku je 35,0 dB v dob& méfeni.
Odstup méfenych hodnot od zbytkového hluku je vétSi nez 10 dB — nekoriguje se.
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Tab. 12: Vysledné hodnoty pro bézny provoz LaeqtV bodé M3

Typ viaku Prl‘]mérns’:r Eggr?st% éL?:nzijiéténé v ;r;tr?nzity dOpr«:\;);
R, Sp 94,9 26 2
Os 90,0 29 5
Pn 97,5 8 4
Laeq pro denni dobu dopoctena 64,3 dB
Laeg pro no¢ni dobu dopodétena 60,7 dB

Vysledna hodnota je korigovana dle metodického navodu na vliv odrazu od fasady.

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zadné mimofadné udalosti a meteorologické podminky byly
v souladu s normou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku uvedené v tab. 12
podléhaji standardni rozSifené nejistoté + 1,7 dB.

den: LAeq,16 Hod = 62,3 dB * 1,7 dB
NOC: LaeqsHod = 58,7 dB * 1,7 dB
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Hodnoty naméirené v méricim bodé M4 - Brnénska 166/7, Pferov

Tab. 13: Celkové vysledky méfeni v bodé M4

bod

nameérena hladina akustického tlaku

m&reni Doba zaznamu LaeqT Ls Lo Loo
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
M4 5.9.2019: 9:28 — 14:39 52,6 56,4 52,4 36,7 35,2
Tab. 14: Hodnoty méfeni Zelezni¢niho provozu v bodé M4
. . doba

vak | zas druh vlaku | pocet smér rychlost méfeni LaeqT Lae
(trakce) vozU jizdy [km/h] [s] [dB] [dB]

1 9:48 R (E) 1+6 Kojetin 50 39 64,0 79,9
2 9:55 Os (D) 1 Pferov 50 18 60,2 72,7
3 10:04 Os (D) 1 Kojetin 48 26 58,6 72,8
4 | 10:27 R (E) 1+6 Prerov 55 23 69,6 83,2
5 10:30 Pn (E) 1+10 Kojetin 45 45 65,1 81,6
6 10:51 Mn (D) 1+3 Prerov 40 40 59,5 75,5
7 | 10:58 Os (E) 1+3 Pferov 60 31 64,1 79,0
8 11:00 Os (E) 1+3 Kojetin 60 31 61,7 76,6
9 11:43 R (E) 1+7 Kojetin 55 49 58,8 75,7
10 [ 12:02 Os (D) 1 Kojetin 50 28 57,7 72,2
11 | 12:23 R (E) 1+7 Prerov 55 39 65,5 81,4
12 | 13:00 Os (E) 1+3 Kojetin 50 21 66,3 79,6
13 | 13:07 Os (E) 1+3 Prerov 55 31 62,6 77,6
14 | 13:19 R (E) 1+6 Prerov 55 30 63,3 78,1
15 | 13:43 R (E) 1+7 Kojetin 60 26 69,0 83,2
16 | 13:52 Mn (D) 1+3 Kojetin 50 36 58,5 74,1
17 | 14:00 Pn (E) 1+14 Pferov 55 36 68,2 83,8
18 | 14:08 Os (E) 4 Kojetin 55 28 63,2 77,7
19 | 14:24 R (E) 1+8 Prerov 60 30 66,7 81,4

Ekvivalentni hladina akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy za dobu méfeni 49,7 dB

Béhem postprocessingu zjisténa hodnota zbytkového hluku je 41,3 dB v dobé& meéfeni.
Odstup méfenych hodnot od zbytkového hluku je vétsi nez 10 dB — nekoriguije se.
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Tab. 15: Vysledné hodnoty pro bézny provoz LaeqtVv bodé M4

Typ viaku Prl‘]mérns’:r Eggr?st% éL?:nzijiéténé v ;r;tr?nzity dOpr«:\;);
R, Sp 81,1 26 2
Os 76,9 29 5
Pn 82,9 8 4
Laeq pro denni dobu dopoctena 50,5 dB
Laeg pro no¢ni dobu dopodétena 46,5 dB

Vysledna hodnota je korigovana dle metodického navodu na vliv odrazu od fasady.

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zadné mimofadné udalosti a meteorologické podminky byly
v souladu s normou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku uvedené v tab. 15
podléhaji standardni rozSifené nejistoté + 1,7 dB.

den: Laeq,16 Hod = 48,5 dB * 1,7 dB
NOC: LaeqsHod = 44,5 dB £ 1,7 dB
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8. Zhodnoceni vysledku

Ziskané vysledné hodnoty nejsou dale nijak hodnoceny a slouzi jako doplfujici podklad pro
akustické posouzeni.

9. Poznamky a vysvétlivky

Oznaceni mérenych velicin

Laeq, T ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim intervalu T udaném
ve sloupci "Doba méreni'"
Ly distribudni hladina uddvajici hladinu akustického tlaku

prekracovanou v N procentech mériciho intervalu T, hladinu L90 lze
povazZovat za hladinu akustického tlaku pozadi, hladinu L5 Ilze
povazovat za prumér maximdalnich hladin akustického tlaku

Lag je expozice hluku pri prijezdu vlakové soupravy

Oznaceni druht vlaks:

EC Eurocity - mezindrodni vlak vyssi kvality (klasickd souprava tvorend
lokomotivou a privésnymi vozy Ci elektrickymi jednotkami)

Os osobni vlak (klasickd souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

R rychlik (klasickd souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

Pn prubézny ndkladni vlak

Nex ndkladni expres - vlak vysSsi kategorie

Mn manipulacéni vlak

Lv lokomotivni vlak (vlak tvoreny pouze jednou ¢i vice lokomotivami)
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Protokol o autorizovaném méreni vibraci
autorizacni set G10

¢.: 17/04

Strana ¢.: 1
Celkovy pocet stran: 17

Méreni vibraci prenasenych na ¢élovéka
Méfeni hladin vibraci v budovach
ze Zeleznic¢ni dopravy

Objednatel:

SZDC, s.o.
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1

Mista méreni:

M1 — Nabiezi 267/35, Bochor
M2 — Tovac¢ovska 387, Chropyné

Datum mérfeni: Datum vydani dokladu:
23.3.2017 28.3.2017

Méreni provedli Ing. Vojtéch Pospisil
Ing. Tomas Kozel

protokol vypracoval protokol schvalil
Ing. Luk&s Haluska Ing. Jaromir Capal
Vedouci akustické Laboratofe
Odborny vedouci setu

Vysledek méfeni je vazan na dokladem popsané misto a dobu vykonani méfeni.
Doklad o méfeni vibraci maze byt reprodukovan jediné cely a s pisemnym souhlasem jeho
zpracovatele.
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Obr 1 Prehledna situace umisténi mlst méreni
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2. Pouzita mérici souprava

spektralni modul PULSE B&K typ 3050-A-060, v. ¢. 100121

notebook Toshiba U400 (v€etné softwaru Labshop 12), v. €. 48315510W
akcelerometr B&K 4524 - B, v. ¢. 32053

etalonovy kalibrator vibraci B&K 4294, v. ¢. 2624099

tfi-kanalovy kabel B&K AO 0526 (5m)

Pomocné méfidlo: digitalni meteorologicka stanice CONRAD FK-WS-444 v.¢. WQ1316-002,
méfici pasmo (20m), svinovaci metr (5m).

Uvedena méfici sestava B&K byla ovéfena v Ceském metrologickém institutu v Praze a mé platné
ovérovaci listy €. 8012-KL-5193-09, 8012-KL-50318-16.

Uvedena méfici aparatura byla pfed méfenim a po méfeni kontrolovana uvedenym kalibratorem.
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3. Popis méreni

Mérfeni vibraci od pojezdl Zelezni¢nich souprav v Useku Kojetin - Pferov bylo provedeno za
ucelem zjisténi Sifeni vibraci u objektl, kde byl pfedpoklad nejvétsiho ovlivnéni. Jedna se o objekty
k bydleni.

Pfehledna situace umisténi méficich bodu je na obr. 1.

Méfeni a nasledné vyhodnoceni hladin vibraci bylo provedeno v souladu s normou
CSN ISO 2631-2, Cast 2: Vibrace v budovach. Byly méfeny jednotlivé priijezdy viakovych souprav.
Z naméfenych hladin byly vylou€eny vibrace produkované zdroji nesouvisejici s dopravou
na Zelezni¢nich tratich.

Vibrace byly snimany ve tfech osach. Sméry jednotlivych os byly zvoleny tak, ze osy X a Y
leZely v horizontalni roviné a osa Z byla kolma na horizontalni osu (vertikalni smér). Dale osa X byla
rovnobézna s osou koleje a osa Y byla kolmo na osu posuzované koleje, viz obr. 2.

Tato osova orientace plati pro vSechna méfeni uvedena v tomto protokolu.

L o l

Obr. 2 Orientace os méreni
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4. Popis méricich mist a vysledky méreni

Mérici misto M1 — Nabrezi 267/35, Bochof

Ugel méFeni: vibrace vyvolané pojezdy vlakovych souprav po Zelezniénim svréku
Datum méfeni: 23. 3. 2017

Vybrany objekt je dle katastru nemovitosti objektem k bydleni. Snima¢ méfici aparatury byl
umistén na nivelaénim bodu zabudovaném do stény domu ve vySce cca 1 m nad Urovni terénu, viz
obr. 4 a 5. Méfici misto se nachazi ve vzdalenosti cca 35 m od osy koleje.

BN V.24
smér Kojetin

Or. 3 Letecky snimek se zakresem méficiho mista M1

Zelezniéni trat je pfed mistem méfeni situovana v priblizné stejné vyskové drovni jako méfici
misto, viz obr. 6. Tratové koleje jsou tvofeny kolejnicemi na betonovych prazcich. Osobni doprava
je tvofena klasickymi soupravami s lokomotivou a pfivésnymi vozy a motorovymi vozy fady 842.
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Prehled zaznamenanych vlakovych souprav a grafy hladin zrychleni nejvyznamnéjsich
souprav v misté M1

celkové namérené

celkové hodnoty hladin

oo | oS poter | | nounotyWadmayenieni | NSRS (8|
(trakce) | VO o méFeni

osaX | osaY | osaZ | osaX | osaY | osaZ | den noc
11:45 R (E) 1+7 | Kojetin | 65,6 71,7 71,8 67,6 73,7 73,8 81,0 | 78,0
11:49 | Os (D) 1 Prerov | 62,3 69,3 70,3 64,3 71,3 72,3 81,0 | 78,0
12:06 | Os (D) 1 Kojetin | 66,2 68,9 75,2 68,2 70,9 77,2 81,0 | 78,0
12:19 R (E) 147 | Prerov | 64,2 70,6 70,2 66,2 72,6 72,2 81,0 | 78,0
12:26 | Lv (D) 1 Prerov | 63,2 73,2 70,3 65,2 75,2 72,3 81,0 | 78,0
12:53 | Os (E) 1+3 | Prerov | 65,6 75,8 69,5 67,6 77,8 71,5 81,0 | 78,0
13:00 | Os (E) 1+3 | Kojetin | 63,3 68,4 64,7 65,3 70,4 66,7 81,0 | 78,0
13:15 R (E) 146 | Prerov | 64,7 72,4 69,6 66,7 74,4 71,6 81,0 | 78,0
13:33 | Mn (D) 1+2 | Prerov | 64,0 74,2 71,4 66,0 76,2 73,4 81,0 | 78,0
13:45 R (E) 1+6 | Kojetin | 66,1 73,3 67,9 68,1 75,3 69,9 81,0 | 78,0
14:17 R (E) 148 | Prerov | 65,7 75,3 71,7 67,7 77,3 73,7 81,0 | 78,0
14:45 R (E) 1+6 | Kojetin | 65,6 74,5 70,7 67,6 76,5 72,7 81,0 | 78,0
14:50 | Pn (E) 145 | Kojetin | 62,3 72,9 68,3 64,3 74,9 70,3 81,0 | 78,0
14:57 | Os (E) 143 | Prerov | 66,0 75,2 72,2 68,0 77,2 74,2 81,0 | 78,0
Zjisténé hladiny zry’chleni vibraci 65.7 737 70,8 / / / / /

pozadi




Doklad o méreni vibraci ¢.: 17/04

ECOLOGICAL
CONSULTING

Strana ¢.: 9
Celkovy pocet stran: 17

Vlak 11:45 R (E)

1

1,25 1,6

2 25315 4 5

63 8

10 12,5 16

20

1/3 oktavova pasma (Hz)

o Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef
¥ 11 T1al16] 2 [25]32] 4|5 |63] 8| 10]13] 162025324050 ]63]80|C
557 | 58,8 | 53,1 | 53,8 | 52,9 | 52,6 | 50,6 | 49,4 | 59,4 | 54,3 | 51,4 | 46,6 | 47,9 | 45,3 | 40,4 | 44,6 | 34,1 | 31,5 | 27,2 | 22,8 | 65,6
65,0 | 61,3 | 65,8 | 59,0 | 58,8 | 57,2 | 50,4 | 53,3 | 63,4 | 58,3 | 56,8 | 55,8 | 53,2 | 49,7 | 44,8 | 41,1 | 33,2 | 30,7 | 27,0 | 20,8 | 71,7
65,4 | 63,5 | 61,3 | 62,4 | 64,5 | 60,1 | 57,2 | 58,2 | 58,6 | 52,9 | 53,5 [ 49,2 | 48,0 | 49,1 | 45,7 | 45,9 | 32,4 | 31,7 | 28,4 | 21,2 | 71,8
dB Hladiny zrychleni vibraci
90
80 —
. Olimit
MosaX
. MmosaY
| mosaZ
1 125 16 2 25315 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 et
1/3 oktavova pasma (Hz)
Vlak 12:06 Os (D)
o Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Les
1 T1al1s] 2 [25]32] a |5 63| 8 10| 13| 16|20 25| 32]40]50]63]se0] @B
62,3 | 60,2 | 55,7 | 56,1 | 51,0 | 51,6 | 50,9 | 48,2 | 46,4 | 44,4 | 44,6 | 43,5 | 40,6 | 40,2 | 34,3 | 32,9 | 31,2 | 28,0 | 25,3 | 22,2 | 66,2
59,1 63,2 | 60,8 | 61,1 | 59,8 | 56,5 | 54,1 | 53,1 | 50,5 | 45,7 | 46,5 | 51,4 | 46,6 | 44,3 | 37,4 | 39,2 | 33,6 | 23,5 | 20,4 | 14,9 | 68,9
69,5 | 65,3 | 67,0 | 68,4 | 66,3 | 63,0 | 60,5 | 58,2 | 54,6 | 51,6 | 48,8 | 46,9 | 43,5 | 44,6 | 39,0 | 38,0 | 32,9 | 24,4 | 21,1 | 17,7 | 75,2
dB Hladiny zrychleni vibraci
90
80 —
. Olimit
W osaX
— mosaY
| mosaZ

25 315 40 50 63 80
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Vlak 12:52 Os (E)
Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef
Osy €
1[13[16| 2 |25(|32| 4 |5 |63|8 |10|13| 16|20 |25 |32 40| 50]63]|s0|(dB)
60,7 | 57,5 | 53,9 | 54,6 | 53,3 | 49,6 | 50,1 | 52,6 | 55,0 | 49,6 | 51,9 | 48,9 | 47,4 | 43,6 | 38,4 | 40,2 | 31,7 | 29,0 | 27,2 | 22,0 | 65,6
71,5 | 68,0 | 68,2 | 65,7 | 62,9 | 60,8 | 56,4 | 57,2 | 63,1 | 55,8 | 54,0 | 53,9 | 55,4 | 49,9 | 43,9 | 43,6 | 37,8 | 29,6 | 25,4 | 18,5 | 75,8
61,3 | 61,9 | 61,7 | 61,4 | 57,6 | 57,8 | 56,0 | 56,2 | 58,1 | 51,9 | 49,2 | 48,5 | 47,2 | 50,0 | 46,4 | 43,3 | 35,9 | 30,4 | 26,9 | 19,4 | 69,5
dB Hladiny zrychleni vibraci
90
80 —
. Olimit
WosaX
— MmosaY
| mosaZ
1 12516 2 25315 4 5 63 8 10 125 16 20 25 31,5 40 50 63 80
1/3 oktavova pasma (Hz)
Vlak 13:32 Mn (D)
Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekven¢ni pasma Hz Les
Osy €
1[13[16| 2 |25(|32| 4|5 |63|8 |10|13|16|20|25|32|40]50]63]s0 (@B
58,5 | 56,5 | 56,4 | 54,7 | 51,2 | 47,0 | 50,3 | 48,3 | 48,1 | 49,2 | 46,3 | 43,1 | 42,7 | 42,7 | 38,6 | 35,7 | 32,5 | 27,8 | 25,3 | 21,8 | 64,0
68,4 | 66,9 | 66,9 | 66,6 | 61,9 | 59,2 | 59,6 | 53,5 | 51,1 | 55,5 | 56,1 | 50,4 | 49,5 | 45,4 | 46,5 | 44,6 | 33,2 | 25,5 | 20,3 | 15,6 | 74,2
63,3 | 65,5 | 62,6 | 65,1 | 58,9 | 59,8 | 58,6 | 52,4 | 50,7 | 50,9 | 49,0 | 45,2 | 41,0 | 46,0 | 50,1 | 43,6 | 33,0 | 28,2 | 23,0 | 15,6 | 71,4
dB Hladiny zrychleni vibraci
90
80 —
. Olimit
WosaX
— mosaY
| mosaZ
1 12516 2 25315 4 5 63 8 10 125 16 20 25 31,5 40 50 63 80 Lef

1/3 oktavova pasma (Hz)
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Mérici misto M2 — Tovac¢ovska 387, Chropyné

Ugel méFeni: vibrace vyvolané pojezdy vlakovych souprav po Zeleznié¢nim svréku
Datum méfeni: 23. 3. 2017

Budova je v katastru nemovitosti vedena jako objekt k bydleni. Mé&fici misto je situovano ve
vzdalenosti cca 32 m od osy koleje. MéFici snimac byl upevnén na nivelacnim bodu zabudovaném
do kamenného soklu objektu, 20 cm nad chodnikem, viz obr. 8 a 9.

Zelezniéni trat pfed mistem méfeni je ve stejné Grovni jako okolni terén, pficemz v blizkosti
zajmové budovy je umistén ZelezniCni pfejezd a silnice lll. tfidy, viz obr. 7. Tratové koleje jsou
tvofeny kolejnicemi na betonovych prazZcich. Osobni doprava je tvofena klasickymi soupravami s
lokomotivou a pfivésnymi vozy a motorovymi vozy fady 842.
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var. 1 Pohe na zelezniéni trat o 2
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Prehled zaznamenanych vlakovych souprav a grafy hladin zrychleni nejvyznamnéjsich
souprav v misté M2

celkové naméirené celkové hodnoty
hodnoty hladin hladin zrychleni limit
§ druh poéet ; zrychleni vibraci Ler | vibraci Ler (dB) vEetné (dB)
cas viaku |0 - smer (dB) pFiétené nejistoty
(trakce) méreni
osaX | osaY |osaZ |osaX |osaY | osaZ | den noc
8:11 R (E) 1+6 Prerov 66,5 73,0 72,7 68,5 75,0 74,7 81,0 | 78,0
8:44 | Os (E) 1+3 Prerov 64,6 68,8 72,0 66,6 70,8 74,0 81,0 | 78,0
8:47 R (E) 1+6 Kojetin 63,4 68,8 74,2 65,4 70,8 76,2 81,0 | 78,0
9:10 | Os (E) 1+3 Kojetin 66,1 73,5 72,7 68,1 75,5 74,7 81,0 | 78,0
9:36 | Os (D) 1 Pferov 63,9 69,9 74,3 65,9 71,9 76,3 81,0 | 78,0
9:38 Pn(E) | 1+12 Kojetin 65,3 70,3 73,5 67,3 72,3 75,5 81,0 | 78,0
9:49 R (E) 1+6 Kojetin 65,7 71,4 74,8 67,7 73,4 76,8 81,0 | 78,0
10:10 | R (E) 1+7 Prerov 64,5 68,8 72,4 66,5 70,8 74,4 81,0 | 78,0
10:12 | Os (D) 1 Kojetin 63,1 67,7 72,7 65,1 69,7 74,7 81,0 | 78,0
Zjisténé hladiny zry,chlem vibraci 619 66.7 70,6 / / / / /
pozadi
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Viak 8:11 R (E)
o Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef
M 1,316 2 [25(32| 4| 5 |63| 8 [10[13 |16 | 20| 25| 32| 40 | 50 | 63 | 80 | (4B)
61,4 | 58,8 | 59,8 | 54,2 | 53,1 | 51,4 | 48,7 | 47,3 | 50,6 | 52,4 | 48,7 | 50,3 | 45,1 | 47,8 | 47,0 | 44,0 | 40,5 | 35,9 | 30,0 | 22,4 | 66,5
65,5 | 68,5 | 65,0 | 64,8 | 59,2 | 55,7 | 54,9 | 49,9 | 53,5 | 54,5 | 53,0 | 54,7 | 51,2 | 46,7 | 49,5 | 46,8 | 42,6 | 33,9 | 34,5 | 22,0 | 73,0
66,7 | 61,0 | 66,5 | 66,2 | 59,9 | 59,8 | 56,7 | 56,2 | 54,7 | 52,0 | 53,0 | 57,3 | 46,9 | 45,1 | 47,3 | 43,4 | 42,2 | 35,3 | 31,4 | 20,2 | 72,7
dB Hladiny zrychleni vibraci
90
80 —
. Olimit
WosaX
— MmosaY
| mosaZ
1 12516 2 25315 4 5 63 8 10 125 16 20 25 31,5 40 50 63 80 e
1/3 oktavova pasma (Hz)
Viak 9:10 Os (E)
o Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Les
M 1,3/16| 2 |25(32| 4 | 5 |63| 8 |10 |13 |16 |20 | 25| 32| 40| 50| 63| 8o |(dB)
58,1 | 59,3 | 60,6 | 56,1 | 53,6 | 54,0 | 50,9 | 48,6 | 48,0 | 48,8 | 46,5 | 47,7 | 43,8 | 43,7 | 47,3 | 41,3 | 35,7 | 35,8 | 27,6 | 21,9 | 66,1
67,2 | 66,4 | 66,8 | 66,2 | 60,9 | 61,0 | 55,4 | 51,2 | 51,5 | 49,8 | 50,9 | 50,1 | 48,1 | 45,8 | 48,3 | 47,6 | 39,4 | 37,0 | 32,4 | 20,9 | 73,5
61,8 | 65,7 | 66,5 | 63,0 | 65,0 | 63,5 | 58,2 | 55,2 | 51,7 | 51,3 | 52,4 | 49,3 | 44,0 | 42,9 | 46,4 | 43,7 | 39,2 | 36,2 | 27,5 | 19,7 | 72,7
dB Hladiny zrychleni vibraci
90
80 —
| Olimit
Wosa X
— MmosaY
mosaZ

1

1,25 1,6

2

2,5 3,15 4

5

6,3

8

10 12,5 16

20

1/3 oktavova pasma (Hz)

25 31,5 40

50 63 80
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Vlak 9:38 Pn (E)
Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef
Osy e
1[13[16| 2 |25(|32| 4 |5 |63|8 |10|13| 16|20 |25 |32 40| 50]63]|s0|(dB)
57,8 | 58,5 | 56,8 | 53,7 | 52,9 | 52,8 | 51,6 | 50,3 | 53,5 | 49,8 | 50,7 | 48,7 | 45,1 | 47,7 | 46,1 | 45,9 | 38,3 | 38,1 | 30,4 | 24,9 | 65,3
63,4 | 62,0 | 63,4 | 60,6 | 57,2 | 52,9 | 52,2 | 49,9 | 58,4 | 54,4 | 59,4 | 53,9 | 51,0 | 49,9 | 48,9 | 49,6 | 39,7 | 38,6 | 33,0 | 26,9 | 70,3
64,5 | 68,4 | 66,5 | 64,4 | 63,7 | 59,7 | 56,6 | 53,9 | 55,7 | 50,6 | 54,9 | 53,6 | 45,9 | 47,7 | 49,2 | 45,2 | 38,7 | 37,8 | 31,1 | 24,4 | 73,5
dB Hladiny zrychleni vibraci
90
80 —
. Olimit
WosaX
— MmosaY
| mosaZ
1 12516 2 25315 4 5 63 8 10 125 16 20 25 31,5 40 50 63 80
1/3 oktavova pasma (Hz)
Vlak 10:12 Os (D)
Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Les
Osy €
1[13[16| 2 |25(|32| 4|5 |63|8 |10|13|16|20|25|32|40]50]63]s0 (@B
55,4 | 55,9 | 56,6 | 54,4 | 53,6 | 49,8 | 47,0 | 46,8 | 44,3 | 43,5 | 41,4 | 41,2 | 41,1 | 44,6 | 39,0 | 34,3 | 30,3 | 29,1 | 25,1 | 24,6 | 63,1
62,0 | 60,3 | 60,1 | 58,4 | 58,1 | 54,9 | 53,8 | 49,3 | 45,6 | 41,9 | 41,9 | 43,5 | 44,0 | 49,8 | 45,2 | 38,3 | 30,0 | 26,2 | 25,4 | 19,9 | 67,7
70,4 | 62,8 | 60,1 | 63,8 | 59,9 | 57,0 | 55,9 | 53,6 | 49,1 | 44,7 | 41,4 | 43,0 | 40,9 | 45,4 | 42,2 | 33,0 | 27,8 | 24,9 | 25,4 | 21,4 | 72,7
dB Hladiny zrychleni vibraci
90
80 —
| Olimit
Wosa X
— MmosaY
| mosaZ
1 12516 2 25315 4 5 63 8 10 125 16 20 25 31,5 40 50 63 80 Lef

1/3 oktavova pasma (Hz)




Doklad o méreni vibraci ¢.: 17/04 ECOLOGICAL ) Sfrana ¢.. 16
CONSULTING Celkovy pocet stran: 17

5. Zaver

Dle Nafizeni vlady ¢. 272/2011 § 18 je dan hygienicky limit vibraci za dobu jejich plsobeni
v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadfeny priimérnou vazenou hladinou zrychleni vibraci
Law,Tr= 75 dB a korekci podle pfilohy €. 5 pro obytné mistnosti. Pro denni dobu je korekce + 6 dB a
pro noc + 3 dB.

Protoze Ize pfedpokladat, ze prijezd vlakovych souprav se projevuje stejné v denni i noCni
dobé, Ize namérené hodnoty porovnavat s hygienickym limitem platnym pro denni dobu (81 dB), tak
i limitem pro no¢ni dobu (78 dB).

Nejistota méreni pro zjisténé hladiny vibraci byla stanovena + 2,0 dB.

Mérici misto M1 — Nabiezi 267/35, Bochor
Vysledné hodnoty prokazatelné splfiuji hygienicky limit pro denni i noéni dobu.

Mérici misto M2 — Tovacéovska 387, Chropyné
Vysledné hodnoty prokazatelné spliuji hygienicky limit pro denni i no¢ni dobu.
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6. Poznamky a vysveétlivky

Oznaceni druht vlaku

Os

R

MOs

osobni vlak (klasickd souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

rychlik (klasicka souprava tvorend Ilokomotivou a privésnymi
vozy)

osobni vlak (souprava je tvorena ucelenou jednotkou s c¢elnimi mo-
torovymi a ridicimi vozy a vlozZenymi privésnymi vozy)

priubézny ndkladni vlak

manipulacéni vlak

lokomotivni vlak (vlak tvoreny pouze jednou C¢i vice lokomotivami)
souprava pracovniho vlaku (lokomotiva se specidlnimi vozy)




